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Die Hergenrather Kalkwerke
(Forts. und Schluf3*)
von Alfred Bertha

Schon im ersten Jahre nach der Ubernahme des Steinbruchs
durch die Westdeutschen Kalkwerke konnte eine beachtliche For-
dermenge erreicht werden. Wie aus einer detaillierten Aufstellung
hervorgeht, wurden vom 1.12.1911 bis zum 30.11.1912 nicht weni-
ger als 4.098 Waggons versandt, und zwar waren es (jeder Waggon
zu 10 To) : 4.036 Waggons Steine

47 Waggons Kleinschlag fiir Bahnmeisterei Herbesthal

3 Waggons Kleinschlag fiir Stadtbauamt Wiirselen
9 Waggons Packlagesteine
3 Waggons Packlagesteine f. Lauffs, Aachen.

Da die Steine zu 1,65 M, Klein- und Grofischlag zu 1 M verrechnet
wurden, erzielte die Gemeinde Walhorn schon in diesem einen Jahr
eine Einnahme von 6.721,40 M.

Der grofite Abnehmer fiir die Kalksteine waren die Deutschen
Solvay-Werke in Wiirselen. Diese Firma war jedoch iiber das aus
Hergenrath angelieferte Material nicht immer gliicklich, denn der
Hergenrather Stein war sehr mit Kohlensandstein, sog. Feuerstein,
verunreinigt. "Mit den Deutschen Solvay-Werken-Wiirselen, so
schreiben die Kalkwerke am 17. Januar 1914 an die Gemeinde, "ha-
ben wir fortwéahrend Differenzen, auch iiber die Qualitéit der Steine,
gehabt, weil der Kalkstein vielfach mit Kohlensandstein durchsetzt

ist, welcher sich fiir Hiittenwerke u. chemische Fabriken nicht eig-
net.”

Gleichzeitig teilten die Kalkwerke mit, daB ihnen das
Anschlufigleis zum 1.3.1914 gekiindigt worden sei und sie deshalb
genotigt seien, ein neues Anschlufigleis zu bauen oder den Betrieb
einzustellen. Die Fa rechnete mit 30.000 M Unkosten fiir den neu-
-en BahnanschluB. Bis dahiin hitte sie noch keinen Gewinn aus dem

" Betrieb erzielt, sondern nur fortwahrend Neu-Anlagen und Auf-
schliisse ‘gemacht.

Der Wunsch der Fa wire es nun gewesen, die Abgabe - Ermis-
sigung fiir Kleinschlag und Packlage, die fiir die Dauer von 5 Jahren

*S. ”Im Gohltal” Nr. 32, S. 39-53.
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bewilligt worden war, auf die gesamte Dauer des Pachtvertrages
auszudehnen, damit die maschinellen Einrichtungen zur Zerkleine-
rung des Wegebaumaterials gleichzeitig mit dem neuen
Gleisanschluf} angelegt werden konnten. Diese Brecheranlage woll-
te die Fa jedoch nur bauen, wenn dieselbe auch, auf Dauer gesehen
Gewinn verspreche.

Da die Gemeinde einer Verldngerung dieser verbilligten Abga-
besdtze nicht zustimmen wollte, richtete die Gesellschaft am 22.
April 1914 ein lingeres Schreiben an den Landrat des Kreises Eu-
pen, in dem sie u.a. ausfiihrte, daB es ihr nicht gelungen sei, nen-
nenswerte Mengen Material fiir Packlage und Kleinschlag abzuset-

" zen, da bekanntlich in hiesiger Gegend zu Wegebaumaterialien vor-

zugsweise Basalt und Grauwacke benutzt wiirden. "Wir miissen jetzt
eine Erméfigung sdmtlicher Abgabesitze erbitten”, heifit es dann.
Und weiter : "Der Hergenrather Betrieb hat uns bis heute keinen
Gewinn gebracht, weil noch fortwdhrend Transport- und
AufschlieBungsarbeiten in Betracht gekommen sind. Nachdem wir
nun 2 Bruchstellen aufgeschlossen und eine Forderstrecke zum
Bahnhof sowie eine kostspielige Uberbriickung der Staatsbahn und
einen Eisenbahn-AnschluB gebaut haben, wird uns von der Konigl.
Eisenbahn-Verwaltung das Anschlufigleis wegen Erweiterung des
Bahnhofes Hergenrath gekiindigt. In entgegenkommender Weise
hat uns die Eisenbahnverwaltung gestattet, die bisherigen Verlade-
vorrichtungen auch nach dem 1. April ds. Js. noch zu benutzen, sich
jedoch die jederzeitige SchlieBung des Anschlufigleises vorbehalten.
Voraussichtlich wird der jetzige Anschlufl noch hochstens 8-10 Wo-
chen erhalten bleiben konnen.

Wir werden nun gezwungen, einen neuen Eisenbahnanschlufy
sowie eine neue Uberbriickung iiber die Staatsbahn zu bauen. Die
Uberbriickung muf iiber 5 Staatsbahngleise hinweggefiihrt werden
und eine lichte Weite von 28 Meter erhalten. Aullerdem sind grofie
Bodenmassen zur Dammerweiterung fiir das neue Anschluligleis er-
forderlich.

Ferner wird unsere ganze angelegte Transportlinie bzw. For-
dereinrichtung und dann auch die jetzige Uberfiihrung hinfillig und
damit fast vollstandig wertlos, und wir miissen daher eine ganz neue
Fordereinrichtung nach dem neuen Anschlufigleis herstellen, wenn
wir den Betrieb weiter aufrecht erhalten wollen.

Mit Riicksicht auf die bisherigen ungiinstigen Ergebnisse des
Hergenrather Betriebes und auf die sehr hohen, jetzt in Betracht
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kommenden neuen Anlagekosten, mindestens 60/70.000 Mk, hat
unser Aufsichtsrat nunmehr die Stillegung des Betriebs in Erwi-
gung gezogen, wenn nicht die Gemeinde Walhorn eine ErmiBigung
der Abgaben eintreten liBt. Wir werden vom Vertrage nicht
zuriicktreten, sondern der Gemeinde Walhorn die fiir die ersten 15
Jahre festgelegte Mindestrate von 900,00 Mk zahlen; fiir die weite-
ren 15 Jahre je 1200 M und fiir die restlichen 20 Vertragsjahre je

2000 M. Im Hoéchstfalle wiirde die Gemeinde also 71.500 M erhal-
ten.”

Da die Kalkwerke im Jahre 1912 6.900 M und 1913 7.800 M
an Bruchabgaben an Walhorn gezahlt hatten, hitte sich bei einem
Durchschnittsbetrag von 7.800 M fiir 30 Jahre eine Summe von
234.000 M ergeben und fiir 50 Jahre gar 390.000 M.

Die Kalkwerke machen in ihrem Schreiben auch darauf auf-
merksam, daf} die sehr wohl ihre Kundschaft von den drei Stolber-
ger Werken aus bedienen konnten, die alle mit Gleisanschluf} verse-
hen seien und auch giinstigere Frachtsitze hitten als Hergenrath.
Die geringen Abgaben, die die Fa nach der Stillegung an Walhorn
zu zahlen hétte, wiirden durch die geringeren Frachtsétze von Stol-
berg aus mehrfach aufgewogen. Das Hauptinteresse des Werks be-
stehe tibrigens darin, zu verhindern, daB in Hergenrath ein Konkur-
renzbetrieb entstehe! Es miisse auch bedacht werden, daB die
Rheinisch-Westfalischen Kalkwerke A.G.-Dornap, das grofte deut-
sche Kalkwerksunternehmen, naturgemiB darauf sehe, daB die
Westdeutschen Kalkwerke nur solche Werke betreiben, die auch
mit Bestimmtheit wenigstens eine méBige Verzinsung der erforderli-
chen Kapitalien in Aussicht stellten.

Sowohl Hergenrath wie Walhorn hétten ein berechtigtes Inte-
resse an der Weiterfiihrung des Betriebes, der in den Jahren
1911/12/13 101.205,88 M an Lohnen und Gehiltern gezahlt habe.

Die Kalkwerke schlieen ihren Brief an den Landrat mit den
Worten { "Fiir den Fall, dal der Antrag von der Kgl. Eisenbahn-
, Direktion genehmigt wird (- ein Antrag auf FrachtermaBigung-) und
die Gemeinde Walhorn uns eine angemessene ErméBigung der Ab-
gaben bewilligt, werden wir in die Lage versetzt, den Hergenra-
ther Betfieb erheblich zu vergrofiern und vielen Arbeitern eine Ioh-
nende Beschiftigung zu geben und auch der Gemeinde Walhorn bei
erméBigten Abgaben groBere Einnahmen zuzufiihren und der Ge-
meinde Hergenrath eine grofere Steuerquelle zu erschliefen.”
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Der Gemeinderat von Walhorn diskutierte die Lage eingehend

am 13.5.1914; an der Sitzung nahm ein Vertreter der Kalkwerke

teil. Derselbe kam zu dem Eindruck, daf} die Stimmung im Gemein-
derat gegen die Kalkwerke angeheizt worden sei.

In einem weiteren vom 19. Juni 1914 datierten Schreiben an

~den Landrat wiederholen die Kalkwerke ihre Argumente fiir eine

ErmiBigung der Bruchabgaben und fithren u.a. einige interessante
Zahlenangaben hinzu. So erfahren wir, dall das Hergenrather Werk
fiir 1911 einen Verlust von 7.215,40 M und fiir 1912 einen Verlust
von 1.772,07 M ausgewiesen habe. 1913 schlof} mit einem Gewinn

,von 8.775,37 M ab. Die Neuanlagekosten von 60-70.000 M lieflen

das Hergenrather Unternehmen fiir viele Jahre wirtschaftlich un-
rentabel erscheinen. Wenn aber die Gemeinde einer Erméafligung
der Pachtabgaben zustimme, versprachen die Kalkwerke, eine
groBere Anlage zu bauen und auch gebrannten Kalk herzustellen.

In den Monaten August und September 1914 lag der Stein-
bruch still. Die Truppentransporte machten die Wiederaufnahme
der Arbeiten und des Versands erst im Oktober wieder moglich.

Die vorliegenden Zahlen iiber geférderte Mengen Kalkstein
und Kleinschlag zeigen, dafl der Hergenrather Betrieb in den
Kriesgsjahren recht flott betrieben wurde. Anfang 1915 klagt das
Werk iiber “einen Arbeitermangel wie nie zuvor”, da die meisten
Stammarbeiter im Felde stiinden.

Die Kalkwerke hatten Lieferungen fiir chemische Fabriken
und Stahlwerke, welche Kriegsmaterial herstellten, auszufiihren.
Auch belieferten sie Zuckerfabriken, welche Kalksteine fiir die
Riibenaufbereitung benotigten.

Im Januar 1915 beschiftigten die Hergenrather Anlagen rund
zwei Dutzend auslidndische Arbeiter, vor allem aus Gemmenich, Mo-
resnet und Kelmis. Diese Arbeiter, "iiber deren Gesinnung und Ruf
die diesseitige Verwaltung nicht unterrichtet ist” (Bgm. Kyll) waren
im Besitz von belgischen Personalausweisen mit einem Sonderver-
merk des Landsturmbataillons.

Der durchschnittliche Tageslohn betrug iiber 5 M, manche ver-
dienten 6-7 M, jiingere oder éltere Arbeitnehmer” entsprechend we-
niger”. Auch ungeschulte Arbeiter konnten zum Entladen und Bela-
den der Waggons eingestellt werden.
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Hier einige Zahlen iiber gefordertes Material :

3. Quartal 1915 : 14.065,67 Tonnen Kalksteine und 89,2 T Kleinschlag
4. Quartal 1915 : 13,133,85 Tonnen Kalksteine und 46,75 T Kleinschlag
1. Quartal 1916 : 15,677,9 Tonnen Kalksteine und 227,5 T Kleinschlag

2. Quartal 1916 : 19.367,90 Tonnen Kalksteine und 120,64 T Kleinschlag
3. Quartal 1916 : 21.239,47 Tonnen Kalksteine und 414,61 T Packlage

4. Quartal 1916 : 16.934,4 Tonnen Kalksteine und 15,06 T Packlage

1. Quartal 1917 : 19.575,96 Tonnen Kalksteine und 506,24 T Packlage

sich in der Frage der Abgaben entgegenkommend. Die Kalkwer-
ke befiirchteten, die belgische Konkurrenz werde in kurzer Zeit
schon den gesamten rheinischen Kalkmarkt wiedererobert haben.
Sie miisse mit so hohen Brennstoffpreisen und Arbeiterlohnen rech-
nen, daB die Verkaufspreise mit den belgischen Gestehungskosten
nicht mehr konkurrieren konnten.

Trotz wenig versprechender Zukunftsaussichten zeigten sich
die Kalkwerke an der Anpachtung einiger an das Kalksteinvorkom-

Im 2. Quartal 1917 wurden erstmals Abgaben fiir gebrannten
Kalk berechnet, wofiir die Kalkwerke fast das Doppelte der norma-
len Bruchabgaben zahlten, ndmlich 3,20 M pro 10 T. Der Grofteil
des gebrannten Kalks ging in die Stahlproduktion, wo er zur Bin-
dung der Schlacke benétigt wird. Diese Schlacke, (die sog. Thomas-
schlacke) findet in der Landwirtschaft als Diingemitte]l Absatz. Im
April 1917 wurden 47 Tonnen Kalk gewonnen, im Mai waren es
962 T und im Juni 1.422 Tonnen, was fiir das erste Quartal 1917 ei-
ne Gesamtmenge von rund 2.432 Tonnen Kalk ergab. Die in der
gleichen Zeitspanne versandten Kalkstein erreichten ein Gewicht
von 15.448 Tonnen.

4. Quartal 1917 : 5.000 T Kalk und 15.313 T Kalksteine
1. Quartal 1918 : 5.247 T Kalk und 15.435 T Kalksteine
2. Quartal 1918 : 6.260 T Kalk und 15.831 T Kalksteine
2. Halbjahr 1918 : 10.292 T Kalk und 19.976 T Kalksteine

Da, wie wir schon vernahmen, die meisten Stammarbeiter in
den Kriegsjahren im Felde standen, wurden viele Fremdarbeiter im
Hergenrather Bruch eingesetzt. Russische, italienische und engli-
sche Kriegsgefangene ersetzten das Stammpersonal. Neben dem
Bauernhof Schrouff stand ein heute abgerissenes Fabrikgebiude, in
dem diese Kriegsgefangenen untergebracht waren. Eine Grippeepi-
demie raffte 1918 eine grofie Anzahl von ihnen hinweg. Besonders
hart war auch der “Steckriibenwinter” 1917/18. Wasser wurde in
Fassern dem Wasserhahn am Bahnhof entnommen. Die Pumpsta-
tion befand sich in der Nihe der Hammerbriicke.

Nach Kriegsschluf3 gifxg der Steinbruch erheblich zuriick. Im
Januar 1919 teilten die Kalkwerke dem Biirgermeister von Walhorn
mit, das Werk habe den Hergenrather Betrieb fast um die Halfte ein-
schrianken miissen, die Gemeinde konne also in Zukunft nicht mehr
mit den hohen Abgaben rechnen, es sei, denn, die Gemeinde zeige

men angrenzender Parzellen interessiert, waren jedoch sehr erbost, als
sie erfuhren, daB die Gemeinde mit August Vandenesch einen

Pachtvertrag abgeschlossen hatte.

Im September 1919 klagt das Werk erneut iiber Mangel an
tiichtigen Steinbruch- und Kalkofenarbeitern. Die Hergenrather Be-
triebsleitung wurde von Kéln angewiesen, alle aus der Kriegsgefan-
genschaft heimkehrenden ehemaligen Arbeiter sofort wieder einzu-
stellen und sie in jeder Beziehung, auch bei der Beschaffung von
Wintervorriten und Bekleidung, zu unterstiitzen.

Im Jahre 1919 wurden 17.880 T Kalk und 33.405 T Kalksteine
versandt, was fiir die Gemeinde Walhorn eine Einnahme von 11.233

M bedeutete.

Im 1. Quartal 1920 betrugen die Mengen 54.206 T Kalk und
10.459 T Kalksteine.
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Mit dem 1. April 1920 traten die Westdeutschen Kalkwerke al-
le Rechte und Pflichten des mit Walhorn getétigten Ausbeutungver-
trages an die "Kalkwerke Hergenrath G.m.b.H.” ab. Die Gesell-
schaft "Hergenrather Kalksteinbriiche” wurde am 18. Juni 1920 aus
dem andelsregister geloscht. Damit entgingen die Hergenrather
Anlagen der Sequestrierung. Die Kolner Firma blieb aber eng mit
Hergenrath verbunden und Generaldirektor Schnuch aus Koln
blieb die maBgebende Personlichkeit.

Die neue Fa, deren Kapital zu 100% in den Handen der West-
deutschen Kalkwerke lag, fiihrte die Arbeiten in der Brennhag in
unvermindertem AusmaB weiter und forderte von April 1920 bis
zum Jahresende 16.504 T Kalk und 45.336 T Kalksteine. Grofie
Differenzen zwischen der neuen Gesellschaft und der Gemeinde
gab es hinsichtlich der Verrechnung der Bruchabgaben. Sollte wei-
terhin, wie es die Gesellschaft forderte, in Mark abgerechnet wer-
den, oder war die Gemeinde im Recht, wenn sie auf einer Zahlung
in Franken bestand? Die Gemeinde hatte nicht das geringste Inter-
esse daran, ihr Material zu Schleuderpreisen abzugeben gegen eine
mehr und mehr wertlose Markwihrung. Sie vertrat den Stand-
punkt, daB die Kalkwerke Hergenrath gemaf} Dekret des Gouver-
neurs Baltia vom 23.3.1921 verpflichtet seien, in Franken zu zah-
len. Aus den vorhandenen Unterlagen geht hervor, dal} sich die
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Kalkwerke nach lingerem Strduben dem Dekret unterworfen ha-
ben. Die Hergenrather Kalkwerke zahlten nun 3,20 Fr pro Waggon
Kalk und 1,65 Fr pro Waggon Kalksteine. Hauptabnehmer blieben
die Deutschen Solvaywerke in Wiirselen. 1929 kamen 44.316 T ge-
brannter Kalk und 11.238 T Kalksteine zum Versand. Man kann
sagen, dal} durchschnittlich pro Jahr etwa 4.000 Waggons Kalk und
2000 Waggons Kalksteine die Station Hergenrath verlieBen.

Bis zum 1. Mai 1925 konnten die neubelgischen Gebiete ihre
Produkte zollfrei nach Deutschland einfithren und auch Waren von
dort zollfrei beziehen.

Nach dem Ende der Ubergangsperiode unter General Baltia
machte der Absatz der ostbelgischen. Produkte jedoch erhebliche
Schwierigkeiten. Marc Somerhausen, damaliger sozialistischer Ab-
geordneter, wies am 30. November 1925 den Minister fiir Eisen-
bahn, Marine, Post- und Telegraphenwesen, Anseele, auf die kriti-
sche Lage der Industrie in Eupen-Malmedy hin und auf die Gefahr,
daf} die Kalkwerke, ein Betrieb mit 180 Beschéftigten, moglicher-
weise ihre Produktion einstellen miifiten.

Dazu ist es dann doch nicht gekommen, wie die vorstehenden
Absatzmengen zeigen.

Zu ernsten Meinungsverschiedenheiten zwischen den Kalk-
werken und der Gemeinde Walhorn kam es erneut 1931. Die Ge-
meinde erhielt namlich trotz stark gestiegener Preise fiir Kalkpro-
dukte weiterhin nur die im Pachtvertrag vorgesehenen Abgaben,
d.h. 1,65 Fr pro 10 T Kalksteine und 3,20 Fro pro 10 T Kalk. Bei
den fiir Kalk erzielten Preisen, - 950 Fr pro Waggon zu 10 Tonnen -
waren dies kaum 3 von Tausend. So war Walhorn, wohl zu Recht,
der Ansicht, sein wertvoller Industriebesitz werde durch eine méch-
tige Industriegesellschaft fiir ein Almosen ausgebeutet.

Nachdem schon juristische Schritte gegen die Kalkwerke ein-
geleitet worden waren, kam es dank dem Einlenken der beklagten
Firma, d'e ein fiir die Gemginde gilinstiges Angebot machte, am 19.
Mai 1921 zu einer gl’itlichqn Einigung.

Nachdem wir den Werdegang des Unternehmens skizziert ha-
ben, wollék wir nun etwas niher auf die verschiedenen Arbeitsgin-
ge eingehen. Die Forderer im Bruch arbeiteten in Akkord. Sternfor-
mig liefen die Gleise von der Bruchwand zu den Hauptschienenstrin-
gen, die zu einer Drehbiihne fiithrten, wo die vollen Loren an das
Forderseil angehakt wurden, um nach oben, zu den jenseits der Ei-
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senbahnstrecke gelegenen Ofen geschafft zu werden. Die dazu not-
wendige Seilbahn war 1916 durch die Fa Adolf Bleicher aus Leipzig
gebaut worden, und zwar mit holzernen Stiitzen, die spater (1928)
durch solche aus Metall ersetzt wurden.

Im Bruch fiihrte etwa alle vier Meter ein Gleis von der Bruch-
- wand ab. Jeder Arbeiter hatte somit beiderseits seiner Lore 2 Meter
Abbaufliche. Die Steine wurden mit der Hand in die Loren geladen,
der Abraum mit der Gabel. Fiir jede Lore Steine, die der Forderer
zur Drehbiihne brachte, erhielt er ein rundes Metallplattchen mit
dem Aufdruck "Kalkwerke Hergenrath”. Fiir jede Lore Abraum
gab es ein viereckiges Plattchen. Bei der Wochenabrechnung hatte
/ letzteres einen hoheren Wert als das runde, denn der Zeitaufwand
zum Laden des Abraums war grofler als der zum Beladen der Loren
mit festem Stein. Jeden Abend gab der Arbeiter seine Pldttchen ab
und am Ende der Woche wurde er nach der geleisteten Arbeit ent-
lohnt. Manchmal war es im Interesse der Ménner, nicht alle Plétt-
chen abzugeben, sondern einige fiir weniger gute Tage aufzuheben.
So konnte die Betriebsleitung bei iiberdurchschnittlich guter Schicht
nicht behaupten, der Arbeiter verdiene zuviel. Die Pldttchenausga-
be beschiftigte stindig einen Mann. L.ohnung war, wie gesagt, am
Wochenende, und zwar in der ”"Meisterbude”, wo jeder seine Lohn-
tiite vom Meister in Empfang nahm.

Eine Lore im Bruch
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Um 1930 arbeiteten etwa 40 Mann im Bruch. Das Gleisnetz
umfafite rund 2.500 m. Da man gut verdiente, kam es nur selten zu
Sozialkonflikten. Altere Arbeiter erinneren sich, daB die Betriebslei-
tung einmal, um einen Streik in Hergenrath zu brechen, unter Poli-
zeischutz Arbeiter aus dem Stolberger Zweigwerk nach Hergenrath

gebracht hat. Auf keinen Fall durften die Ofen ausgehen. Im Not- )
stand muBten sogar die Angestellten Kohle schaufeln, um die Ofen ' nr‘f . a@lltttlmg
warm zu halten. uber bezaplte Cingangdabgaben.
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Die Hergenrather Anlage (1934). In der Mitte der Motorenstand d. Seilbahn.
Foto M. Gronsfeld

Die Arbeit an den Ofen

Die ersten Ofen waren technisch noch nicht ausgereift. Sie
setzten viele schadliche Gase frei. Nach und nach verbesserte man
sie und brachte Vorrichtungen zum Regulieren der Gasabgabe an.
Den Kalkstaub trug der Wind in alle Richtungen. Der Wald war in
der ganzen Umgebung mit einem weillen Schleier bedeckt. Es gab
jedoch keine typische Berufskrankheit, die auf diesen Kalkstaub zu-
riickzufiihren gewesen wire. Es ist nie gelungen, die Gase richtig in
den Griff zu bekommen. Bei Ostwind muBte man mit den vollen Lo-
ren durch sie hindurch, was 6fters zu Ohnmachtsanfillen gefiihrt

hat. Versuche mit Gasmasken und Frischluftzufuhr durch Schliu-
che schlugen fehl. Anfangs standen nur zwei Ofen. Es waren runde
Ziegelsteinofen mit einem Durchmesser von etwa 4 Meter; innen
waren sie mit Schamottstgin bekleidet. Hohe Schlote sah man keine.
< Wahrend des Krieges 40-45 hatte man, um die Anlagen vor feindli-
chen Bombenangriffen zu'schiitzen, eine Vorrichtung ersonnen, um
den Glu‘tlschein abzudecken.

Das-im Bruch geforderte Material kam, wie schon erwahnt,
mit der Seilbahn zu den Ofen. Durch die Fliehkraft wurden die Lo-
ren vom Seil ausgeklinkt, liefen auf den Ofen zu und wurden auf ei-
ne Art Biihne, die vor dem Ofen war, gekippt. Im Ofen war zuun-
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terst eine Lage Koks, dann folgte eine Lage Kohle und dariiber wur-
den dann etwa 35 Wagen Kalksteine gleichméafig verteilt. Anfangs
geschah dies mit der Hand, spater fiihrten die Gleise direkt bis an
den Ofen, in die die Loren dann gekippt wurden.

Im Ofen lagen unten vier Roste, iiber die der Kalk mit Haken

_ herausgezogen wurde. Der Ofen war unten von 4 Seiten aus zu-

ganglich. Die Kalkasche fiel durch besagte Roste hin_c_lurch in einen
mit einem Schieber versehenen Trichter. Unter den Ofen befanden
sich etwa 8 Meter tiefe Keller, in die man mit den Loren bis unter
die Trichteroffnung fahren konnte. Offnete man den Schieber, so

_ fiel die Kalkasche in die darunter stehende Lore und wurde auf die

Abraumhalden gebracht. Der Stiickkalk kam ebenfalls in eine Lore,
wurde dann per Aufzug eine Etage hoher befordert, gewogen und
anschliefend zu den bereitstehenden Kalkwaggons, die 15-17 Ton-
nen faliten gefahren.

An alle Landwirte
u. Bauunternehmer!

"Landwirte, vergeft nicht eure Wie-
sen und Acker mit unserm gemahlenen
ERANNTKALK in prima Qualitit zu
dingen. Der Erfoig wird sich im nick-
sten Jahr zeigen.

An die Bauunternel:mer gebcn wir
unser WEISSHALKHYDRAT fiir Bou-
und Verpuizzwecke ab.

Das Material kann ¢jden Tag von 8
bis 13 Uiar von unserm Werk in Her-
gerratls abgeho!t werden, 165
KALKWERKE HERGENRRATH AG.

Anzeige in der “’Fliegenden
Taube” vom 23.12.1944

Gegen Ende der zwanziger Jahre wurde die Hydratj oder
Loschanlage gebaut. Der aus den Ofen gewonnene Stiickkalk und
die Kalkasche kamen in einen Brecher, wo der Kalk mehr oder we-
niger klein gemahlen wurde. Uber ein 18 Meter hohes Becherwerk
(ein Forderband mit Bechern) ging es dann in zwei Silos, von denen
jeder etwa 60 Tonnen fafite. Aus diesen grofien Silos kam das Mate-
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rial tber eine Transportschnecke in ein zweites Becherwerk, ging
liber verschiedenmaschige Siebe und landete schlieBlich in 4 kleine-
ren Silos von ca. 30 Tonnen.

Die eigentliche Loschmaschine bestand aus einer schweren
Forderschnecke, in der dem Kalk Wasser zugefiihrt wurde. Das be-
notigte Wasser pumpte man aus einem Brunnen in einer nahegele-
genen Wiese. (Der Pumpenstand ist heute noch in der Wiese hinter
der Hammerbriicke zu sehen). Der so geloschte Kalk kam
anschlielend iiber ein weiteres Becherwerk zur Sichtmaschine, wo
das gute Material, der Kalkstaub, vom tauben Gestein getrennt
wurde. Eine weitere Schnecke beférderte den Kalkstaub zu zwei
kleineren Silos von 15 Tonnen. In einen dritten Silo kamen die
Riickstdnde. Aus einer Packmaschine, die mit zwei Abfiillstutzen
versehen war, kam der Kalk in Sicke, welche zu den Waggons ge-
tragen wurden. Gearbeitet wurde an den Ofen in zwei Schichten.

Noch vor dem 2. Weltkrieg war der Bau eines vierten Ofens ge-
plant worden. Wegen der Devisenbewirtschaftung konnte dieser
Plan jedoch erst wihrend des Krieges ausgefiihrt werden. Unterneh-
mer war Cornel Bauens aus Hergenrath.

Ofenarbeiter 1947 - Der 4. von links ist Hubert Laschet, Hergenrath

Maeister Jos. Wirtz aus Sotenich fiihrte die Aufsicht iiber den Steinbruch und
die Ofenanlage.

Nach dem 2. Weltkrieg kamen die Kalkwerke unter Sequester-
verwaltung. Mit den noch vorhandenen Koksvorrdten nahmen sie
die Arbeit bald nach Kriegsende wieder auf, allerdings vorerst nur
an einem einzigen Ofen.

1952 wurde eine neue Firma gegriindet, die ”"Chauffourneries
Hergenrath” die die Anlagen 1953 oder 54 riickwirkend zum
1.1.1952 aufkaufte, und zwar unter Kapitalbeteiligung einer Liitti-
cher Gruppe. :

Pro Tag und Ofen wurden bis zu 45 Tonnen Kalk hergestellt.
Fiir eine Tonne Kalk brauchte man die doppelte Menge Kalkstein.
Mit den Steinen wurden auch noch 30-40% Abraum gefordert.
Wenn man bedenkt, daB dies alles in Handarbeit, ohne moderne
Abbaumaschinen, geschah, kann man die Leistung des Hergenra-
ther Werks erst richtig ermessen.

Doch trotz hoher Produktion blieb das Hergenrather Kalk-
werk zu klein, das Kalkvorkommen auch zu gering, um eine Mecha-
nisierung grofen Stils durchzufithren. So kam es 1955 zur
SchlieBung des Betriebes, der in Spitzenjahren bis zu 100 Mann Ar-
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beit und Brot gegeben hatte und damit das groBte Industrieunter-
nehmen des gesamten Eupener Hinterlandes gewesen war. Das
Pachtverhaltnis lief 1960 aus.

Die Firmenbelegschaft war vorwiegend in Hergenrath, Kelmis,
Hauset und Raeren zuhause. Neben den Steinbruch- und den Ofen- :
arbeitern beschéftigten die Kalkwerke zwei Schlosser mit je einem _ : .
Gehilfen, einen Elektriker, einen Sprengmeister und Bohrer. Chri- ‘ '
stian Reneriken (1 1981), der als "Kaffeejunge” (Laufjunge) 1910
oder 1911 im Bruch begonnen hatte und dort zum Sprengmeister
avancierte, erzihlte, in der Siidwand des Steinbruchs habe sich eine
Steinlage mit vielen Fossilien befunden. Er habe Muscheln,
Schnecken und Eidechsen gesehen. Ein besonders schones Exem-
plar einer Eidechse sei ins Hauptbiiro nach KoIn gegangen.

",
L]

Eine schone Aufnahme der Ofenanlage (um 1950?)

Bei der Schliefung des Betriebes (1955) zahlte die Belegschaft
noch etwa 50 Mann, davon 25-30 im Bruch, die iibrigen arbeiteten
an den Ofen.

Etwa 10 Mann gingen auf das Angebot der Firmenleitung ein,

im Stolberger Kalkwerk weiter zu arbeiten. 7 blieben bis zur
Schliefung auch dieses Werkes in Stolberg tétig.

Die Hydrat- oder Loschanlage mit Sackabfiillvorrichtung.
Aufnahme um 1950 (?)
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In dies.em Haus am Bahnhof war die Verwaltung der Kalkwerke untergebracht. Auf
dem Bild erkennt man Frau Biermanns mit Sohn Josef gen. Menne (Herr Biermanns
war Werksdirektor. Der Sohn fiel im Krieg.)

Im Biiro : Mathieu Gronsfeld (Herg.) und Heinrich Olbertz (Eupen). Letzterer ist in
RuBland gefallen.
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Wer heute das als Miilldeponie genutzte Geldnde neben den
Kalkofen aufsucht, hat fast den Eindruck, vor einer Festung zu ste-
hen : so wuchtig ragt dieser Bau empor. Inzwischen wachsen Baume
auf der Mauerkrone, haben Altmaterial- und (in jiingster Zeit) auch
Schamottsteinsammler manches zerstort, doch der vielzitierte Zahn
der Zeit wird noch lange an den Hergenrather Kalkéfen zu nagen
haben ...

Der ehemalige Kalksteinbruch liegt heute als stiller Waldsee da. Bis
vor etlichen Jahren konnte man hier bei warmer Sommerzeit reges
Treiben von Kindern und Jugendlichen beobachten, die trotz Ver-
bot in den klaren Wassern badeten.

Auf Holzfléfen und Schlauchbooten trieben die Kinder auf
den See hinaus, einige Mutige erstiegen gar den in der Mitte des Sees
aus dem Wasser emporragenden Eisenmast (die letzte noch stehen-
de Stiitze der Seilbahn) und benutzten denselben als Sprungbrett.
Nach dem tragischen Tod eines 12-jdhrigen Jungen (Wolfgang
Schuddert), der am 3. November 1973 mit herabrutschendem Ge-
stein in den See fiel und erst nach Tagen durch Taucher tot gebor-
gen werden konnte, wurde der Zugang zum Steinbruch strengstens
untersagt.

Halbverfallene niedrige Gebédudereste (Mannschaftsraum,
Werkstatt, Munitionslager, Motorenstand) deuten darauf hin, daf3
frither einmal eine rege wirtschaftliche Té4tigkeit in der Brennhag ge-
herrscht hat.

Der alte Steinbruch, der schon als Miilldeponie im Gesprich
war, ist wieder eine Oase der Stille.

Da der Pachtvertrag mit der Gemeinde Walhorn vorsah, dal3
der Pichter das ausgebeutete Geldnde in den urspriinglichen Zu-
stand zuriickzuversetzen habe, einigten sich die ”Chauffourneries”
und Walhorn dahingehend, daB der Péchter das ihm gehorende Hal-
dengelidnde, das Gelidnde der Ofenanlage und eine Wiesenparzelle
an Walhorn abtrat. Spiter haben die Kalkwerke den Bruch und das
umliegende Geldnde gekauft.

Da in heutigen Kalksteinbriichen die Steine gewaschen wer-
den, wiirde der Hergenrather Bruch bei einer Wiederaufnahme des
industriellen Kalkabbaus in Hergenrath ein ideales Fiilloch fiir den
bei der Wische anfallenden Schlamm darstellen ...



